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In apertura. il BC G

in navigazione. !
| Anche con poco
vento il EBimone
é risultato molto
sansibile. A
sinistra, 'ampia
zona carteqgqgio
dove lo scherme
LCD ¢ incassato
| inun antina che
permette di -

n grande veliero ideato semplice="sata dal cantiere Bianchi e Ceechi i Ge-
mente sapendo che le regate sono  nova. “Pensala per navigare in Me

limiversita delletela e che van-  ranco, dove le arie leggere sono spesseo

no affrentate con una barea tee-  prevalenti. Ben vengzano, qquindi. legme-

nica allaliezza, ma che. dopo I'n-  vezza ¢ teenologia per spingere a vela il

niversita, ¢'e la vita ¢ gquesia si BC 67, Questo progetio di Jean Berret

chicmea crociera in Grecia o sul- = is » per le elevale
FAtlantico. E allora, tanto vale render-  performance in condizioni di poco ven-
sela comoda. Con queste par Gian- 1o, per la semplicith di manovra, il pe-
franco Bianchi ci introduce nella flloso-  seaggio ridotto, la coperta ila e il
fia del BC 6, Pultima imbareazione pen-



4 ILPROCETTO
La carena del BC 6. molto affusolata e potente,
gode di um alto coefficiente prismatico. La sezio-
ne macstra & carallerizzata da un piatto che man-
tiene ridotto il puntale, generando un discreto
momento raddrizzante di forma. La poppa, bas-
sa sull’aequa, dispone dei necessari volumi per
non “sedersi” i pieno carico. Realizzato m resi-
ne epossidiche ¢ composito di carbonio con ani-
ma i Nomex di Kevlar dal cantiere Tencara. il
BC 6 =i distingue per ln giunzione longitudinale
tra il mezzo senfo di destea e quello di sinistra,
una pregevole soluzione che possiamo definiee *a
tulto sicuressa struttucale”, Per la laminazion:
soni stati csegiiti due progetti: ima di Jean Ber-
A destra, per :
Facilitare la
strambata con

le scotte interne

si & arretrate lo

strallo. Quando

il vento e teso

la pressione

delle spi armatoe

in testa viene
conktrastota

da voelanti alte.

ret ¢ altro dell’ingegner Belorana, Poiché 1a dif-
fi:

tilicuzione pin solida per privilegiare la sienrezza.

za cra dell”ordine del 209%. st ¢ scelta la stra

| IS appen L, ch hasso aspect ralio. trovanoe nel

lis dheriva un’elevata ingegnerizgeazione che si tra-
e in una lama interamente in carbonio, dove
gono stati annegati due cavi di aceiaio che legano
salilamente i bulbo alla barea, Un trimmer, rego-
lalsile dal ]lllZ?,L'Hu_ consente du reciperare la Jrone-

tanza necessaria per navigare di bolina,

LA COPERTA

L as=enza del paterazzo e la poppa verticale ren

dono agevole salive a bordo, Superato Mampio
prendisole, lilero da manevee, si entea nel poe-
zetto eentrale, La ruota del timene, posizionala a
proa delle punehe, permette di manteners i con-
tatti con equipaggio che manovrea: questa effica

ce disposizione ¢ stata studiata da Giovanni Sol

dini ed Enrico Caceia, che sono rinscitt a trasfien

e b loro esperienze oceaniche in gquesto (st crui-
ser dalla doppia personalitd, Lalbiero in carbonin
della Spareralt ¢ appoggiato sulla coperta. Anche

iti b dhif-

[ CUCSL COTNPOReTLe Sono stall eses
lerent caleoli stratturali, uno americano ¢ une
francese ¢ si ¢ seeltoil [roetto Pl conservitore,
Lina teorin di lovoro ehe ha permesso al BC 6 di
onorarsi della Croee di Malta 100 - A- 11T=Y" del
Registro Navale laliano. Le evocette, aequartie

segue o pug, 60

Livia Fioran

Sopra. il capiente alloggio del tender ricavato
sotte il prendiscle di poppo. Per la messa a

A destra.la
poppa libera da
manovre. In
navigazione &
questa una
caratteriskica
apprezzabile
sia sul ponte che
sottocoperta
par l'isclamento
| acustico. Sotto,
I'smmortizzatore
della scotta
delia randa ¢ il
passaggio del
cunningham
attraverso la
trezza del boma.

Sopra. ['inconsueta modellazione della tuga
nerva la strutturo complessiva. ricavandone
anche comedi ripiani per le manovre correnti.
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Il design del pozzetto
permette al timoniere di
restare in contatte con
gli espiti anche nel corso
defla navigazione.

—

P Nome BC &

2 B | Progetio Jean Berett
= » Cantiere Bianchi & Cecchi
Lunag. ff. 17,50 m
Sotto, il salpancoraeil gavone | 10 af gall. 15,66 m -
della catena sono a centro ', .o ccofo sem .
barca per concentrare | pesi. . o gne5q 500m o
" Pescoggio 250m 5
Dislacamento 10,B 1
r Zavarra 341 .
. Sup. velica 183ma [,
. Randa 105 mq
i~ Genoao 58 ma
Spinnaker 106 mg =
“* Motore T5cv
- Acqua COL N
. Gasolio 400 1t
Cantiere Bianchi & Cecchi, Via Corsica 21,

" 16128 Genova, tel. 010 2409100, fax 010 585074, |
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Sopra. dallo specchio di poppa. verticale
e minimdlista nelle sue linee. si apre una .
isola che permette la risalita a bordo. A
destra, il particolare dell’aggancio delle |
| sartie basse sulla tuga: libera i passavanti
e consente di cazzare il flocco nei gradl che
sono previsti per le barche da regata. '
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BARCHE DA SOCNO

Le cabine di prua per gli ospiti. La cucina si distingue per i grandi
usufruiscono di un bagno volumi e i piani df appoggio. Le
comune di notevoli dimensioni.  rifiniture sono in Corian e teak.

La dinette del BC G sl sviluppa su una pedana che la eleva
rispetto al quadroto. Singolare il tavole che si alza e si abbassa
elettricamente permettende la massima argonomia d’'uso.

N NN
Sopra. I'ampia cobina armateriale & ottimamente oerata e
illuminata dagli osteriggi posti in coperta. Inoltre, due ampie
finestre laterali consentono una buona visione a livello mare.

e

Livia Froroni

continic di pag. 78

rate di 15 gradi. e la presenza sottocopertadi un
tirante a vista in carbomo consentono di collo

care la sartia hassa sulla tuga, facilitando il pas-
saggin poppa prua. Per non intaceare |y strut

tura in carbonio delle erocette, ne ¢ stata pro-

gettata una per il radar e le luci ponte.

CLI INTERNI

Il quadrato & caratterizzato da chiari ¢ seuri che.

alzando la percezione della tuga. ereano un’at-
moslera luminosa. 1 living e e zona cartegsio si
trovano su due |1|'l|;u|1' dove | trovano i -'-:‘J'i):nui
dell’acijua e della nafta, Gradevole il reeesso del-
le porte delle cabine di prua. risultato dell inter-
vento compiute dall’avehitetta Antonio Minniti,
Interessanti anche le mezze colonne f'];||]|-||l.~r,r;_';i1m-
ti la scaletta e che offrono i ampia prospettiva
r]ﬂ! .-.'||~:II1¢‘ ver=o la cucing, Perla slessa., tonme per
i bagni, il materiale principale utilizzato & il Co-
rian che, insieme all’aceinio ¢ al teak. conferisce
alle rifiniture dei cromatismi inusuali. Contrap-
puala alla cucina. si trova una r.'ahill:l COn ||'.|;l_1]u
per il marinaio. Le due cabine zemelle di prua so-
no separale (da una doppia paratia centrale. nel-
la quale & alloggiato il gavone dell’ancora. Tl ba-
gno intesta trasversalmente le cabine di proa. A
poppa della cabing armato-
riale si trova un grande ga-
vone per allogmare il tender,

IL PIANO VELICD

Lorenzo Bortolotti, della
North Sails, ha seguito Ia
progettazione delle vele, *T1
piano velico del BC 6 nusce
con una centratura apoppa-
ta. La randa ha nel control-
lo del twist la sun |u?i'u|ia-

riti. [l progetto prevedeva
di terzarolare gii con 153 no- Tecnica e arte
di di vento reale. mentre » Per la scala ad
. . ali di gabbiano.
possibile navigare a tutta te-
la con 22 nodi. Per aumentare il range i nilizzo
del piano velico di base, la vanda & stata realizza-
ta in 3DL. mentre il fioeco, equiparabile 4 un
130%% privo di overlap, ¢ in laminato di carbonio
e Spectra, Per le andature portanti s é seelto uno
spi asimmetrico che. a parita di prestazioni, gra-
va meno sul timoneautomatico. Se il vento vinfor-
i & prevista una trinchetta da issarve su uno stral-
Lo in tessile, Con vento debole, invece, & possihile
issare un grande drifter avvolsibile, armato in te-
sta d’albero e murato sul lu:nipn-.--.n_ avente ung
bahumina positivi, La J al 160% & derivata dal co-
ihice O del regolamenta WOR 607, (C.M)
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